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DRITTES KAPITEL

Eonigestrafen der

Karolinger

Mit der Erstiirmung des Limes und dem Einbruch der
Germanen in das Dekumatenland um das Jahr 260 senkt
sich fiir 5 Jahrhunderte ein schier undurchdringliches
Dunkel iiber die Geschichte unseres Gebietes.138) Das
Fehlen fast jeglicher schriftlichen Uberlieferung und
die nur unbedeutenden, oft sogar unbestimmbaren Boden-—
funde gestatten uns nicht, etwas Sicheres iiber die
5 siedlungsgeschichte jener Zeit suszusagen. Damit ent-
behrt auch die StraBenforschung der wesentlichsten
Voresussetzungen.

Das Rhein-Main-Gebiet ist von Natur aus Durchgangsland,
und so diirfen wir nur annehmen, daB es von der ger-
manischen Volkerwanderung stérker erfaft wurde als
andere Gegenden Westdeutschlands. Doch ist es miiig, bei
der spérlichen Uberlieferung tiberlegungen anzustellen,
auf welchen StraBen die einzelnen Volker eindrangen
} und weiterzogen. Die RomerstraBen verloren zunehmend
| an Bedeutung, de niemand fir ihre Unterhaltung mehr
g etwas tat und sie als KunststiraBSen dringend der Wartung
bedurften, wenn sie nicht unpassierbar werden sollten.
go diirften die NaturstraBen der vorgeschichtlichen Zeit,
L die sich weitgehend auf trockenen Hohen hielten, all-
HaH méhlich wieder den Durchgangsverkehr auf sich gezogen
haben.

ﬂ‘ ‘ In der zweiten Hélfte des achten Jahrhunderts setzt dann
schlagartig die schriftliche {berlieferung ein, so daB
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fir die Zeit Karls des GroSen ein deutliches Bild der
Siedlungsverhdltnisse entsteht:

Zwischen Rhein und Main, Nidda und Odenwald erstreckte
sich der kaiserliche Wildbann Dreieich;39) weite meile
des Landes, mit den Pfalzorten Trebur und Frankfurt als
Mittelpunkten eines Villikationssystems, waren als Kron-
gut im unmittelbaren Besitz des K6nigs14°); in vielen
anderen Orten ist privater und kirchlicher Grundbesitz
bezeugt. Vor allem durch die reichhaltigen Traditionen
der Reichskldster Fulda und Lorsch 188t sich fiir die
meisten Siedlungen der Rhein-Main-Ebene ihr Bestehen in
karolingischer Zeit nachweisen. >

llainz konnte als Bischofs- und Hendelsstadt seine Be-
deutung in die frankische Zeit hintiberretten und war
nach wie vor der iiberragende Platz am mittleren Rhein,
euch wenn weite Teile der romischen Stadt in Triimmer
lagen oder mit Weinbergen bepflanzt wa.ren.141) Daneben
trat aber nun das an einem glinstigen Mainiibergang ge-
legene Frankfurt als "germanisch-weltliche" Ergénzung
der "rﬁmisch—geistlichen"142) Metropole am ZusammenfluB
von Rhein und Main.

In den angrenzenden Gebieten bildeten die Bischofsstadte
Worms und Wiirzburg die Mittelpunkte des kirchlichen und
politischen Lebens. Eine Reihe von neugegriindeten und
bedeutenden Klostern wie Lorsch, Fulda, Seligenstadt

und Amorbach wurden die vorziiglichen Trédger einer neuen
geistigen Kultur, zugleich aber auch als GroBgrundbe-
sitzer unerhdrten AusmaBes bestimmend fir die agrarische
Wirtscheftsform der Zeit.

Auch der Konig muBte, da nur Land damals Macht bedeutete,
Gro8grundbesitzer sein. Die ihm gehorigen Léndereien be-
lieferten die Pfalzen, die dem ohne feste Residenz
umherreisenden Herrschern als zeitweiliger Aufenthalts—
ort dienten. Nicht zuféllig zeigen nun die Itinerare,

daB das Rhein-lMain-Gebiet mit am héufigeten aufgesucht
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wurde: Es war eben zu allen Zeiten Durchgangsland und
muBte deshalb bei vielen Reisen periihrt werden. Darin
lag jedoch gleichzeitig seine {iberragende politische
und strategische Bedeutung, die die frinkischen Konige
f£riih erkannten und durch die Inanspruchnahme weiter
Landesteile als Krongut fur sich ausnutzten. Am
mittleren Rhein und unteren lain entstand so etwas wie
ein "Kernland" des Reiches, in dem der Konig durch
seine ausgedehnten, um Worms, Gernsheim, Nierstein,
Ingelheim, Trebur, Frankfurt und Florstadt gruppierten
Giiter der einfluBreichste Grundherr war.

Neben Aachen-Herstal und dem Raum zwischen Seine und
Aisne wer das Rhein-lain-Gebiet der Teil des Reiches,

in dem der Schwerpunkt der Regierungstétigkeit Karls

des Grofen 1&g.144) Nichst Aachen war Worms mit 19
Aufenthalten der von ihm am haufigsten besuchte Platz.
Unter Imdwig dem Deutschen wurde Frankfurt zum
Lieblingsaufenthalt des Herrschers, es wurde nprincipalis
sedes orientalis regni"

Schon aus diesem grob umrissenen Bild ergibt sich, daB
die Siedelungsverhiltnisse der Rhein-Main-Ebene sich
seit der Romerzeit grundlegend gewandelt hatten und daher
such das StraBennetz mannigfache inderungen aufweisen
mufte, um den neuen Anforderungen zu entsprechen.
Wahrend die Alamennen den StraBen und deren Unterhaltung
wenig Aufmerksamkeit schenkten146), erkannten die
Franken die strategische Bedeutung der wichtigen FluB-
iibergénge und StraBenknotenpunkte. Als sie nach
Chlodwigs Sieg in das Tand zwischen Rhein und Mein ein-
drangen, nahm der Konig selbst alle diese Schliissel—
positionen in Besitz:

Aus dem natiirlichen lNainibergang zwischen Bergstrafe und
Wetterau, an dessen Stelle in der Romerzeit eine feste
Briicke den Fluf iiberspannt hatte, wurde,die Frankenfurt,
um welche sich ein ausgedehnter koniglicher Grundbesitz
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erstreckte. Zu diesem gehdrte auch Kelsterbach147), |
durch das die lMainuferstraBe zog, und wo der als Bischofs- W
strafe bekannte préhistorische Ost-West-Fernweg den

lMain erreichte und sich in der Néhe der alten Martins-
kirche, Sindlingen gegeniiber, eine wichtige Purt befand.
Auch die hier auf dem Steilabhang der Terrasse angelegte
Befestigung der sog. Schwedenschanze, die vermutlich
schon in préhistorischer Zeit angelegt wurde, hat erst
in frilmittelalterlicher Zeit ihren endgliltigen Ausbau

erfahren.148) Ebenso war der dicht vor der Miindung

gelegene Mainiibergang Kostheim in koniglicher Hand149).

Die Weisenauer Rheinfahrt, bis zur Errichtung der

Briicke die Ubergangsstelle nach Mainz, wurde sogar

noch im Jehre 1739 als Reichslehen ausgegeben15°).

Nierstein-Oppenheim, die n&dchste stromaufwirts gelegene

Ubergangsstelle war konigliche Doméine. 1?

Fir die beiden Mainiibergédnge Steinheim und Stockstadt
ist zwar kein Reichsgut ausdriicklich bezeugt, doch
besaB Stockstadt eine Wildhube des kodniglichen Bann- |
forstes Dreieich; 172) Steinheim 148% als heim-Ort 4
fréankische Griindung vermuten und kdnnte sehr wohl auf |
dem Platz der an beherrschender Stelle iiber dem Main . !
spdter errichteten eppensteinischen und kurmainzer 4
Burg eine friénkische Befestigung getragen haben. Im

Inneren der Dreieich war das am Schnittpunkt der Ost-

West mit der Nord-Siid-StraBe gelegene Langen ktniglicher

Besitz153) und zugleich als Tagungsort des Maidinges

Vorort der Dreieich.

GroB-Gerau und Dieburg, die kiinstlich geschaffenen
StraBenknotenpunkte der rdmischen Zeit, bilBten zwar ihre
Bedeutung rasch wieder ein, doch war auch GroB-Gerau
Dominialgut154); nur 300 Meter nordwestlich des Kastells
nimmt die ILokalforschung ein frankisches Dorfchen an155).

Ebensowenig konnte es ausbleiben, daB sich die Aufmerk-
samkeit der landnehmenden Franken auf die Triimmerstdtte l
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des einstigen Vorortes der Civitas Auderfensium richtete,
denn trotz aller Vernachlédssigung waren wohl einige der
zahlreichen, hier zusammentreffenden Strafen noch gang-
bar.

Unsere These, daB die frénkischen Xonige alle verkehrsgeo-

graphisch bedeutenden Orte der llainebene bewust in
Besitz nahmen, wird im Falle Dieburgs gestiitzt durch die
mit triftigen Griinden belegte Vermutung G.Hochs, hier
einen kaniélichen Hof als Mittelpunkt einer Forestis an-
zunehmen15 ). Die konigliche Wildhube in Dieburg scheint
gleichfalls eine bevorzugte Stellung eingenommen zu
haben, denn die beiden Huben in Morfelden und Dieburg
waren die ersten, denen von Langen aus die Mitteilung
von der Einberufung des Wildbanngerichtes zuging157).

In den letzten Jahren hat sich die StraBenforschung mit
dem Problem der karolingischen StraBen eingehend be-
schiftigt. Flir das Gebilet ndrdlich des Maines liegt

eine Reihe von Arbeiten Willi Gﬁrichs158 vor; das Gebiet
0stlich des Maines behandelte Helmut Weigel159). Beide
sind bestrebt, entlang der vermuteten StraBen ein
System von planméfig angelegten Rastorten nachzuweisen.
Gorich versucht, sie in erster Linie auf Grund der in
den modernen Ortsgrundrissen angeblich noch erkennbaren
Schild- oder Rechteckform der karolingischen Konigshofe
festzulegen; Weigel arbeitet hauptsdchlich mit den Orts-
namen. Allerdings unterscheiden sich die beiden Forscher
stark in der Entfernung, die sie von einem zum anderen
Rastort annehmen. Wdhrend Weigel nur 17 bis 18 km als
durchschnittliche Tegesleistung ansetzt16°), denkt
GOrich an Absténde wvon 25 bis 27 km161). Beide kon-
struieren auf diese Weise ein Etappensystem. Wenn man
aber schon annimmt, daB ein solches planméBig wvon den
fréankischen Konigen eingerichtet worden ist - auf die
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Problematik, der wohl etwas groBziigig geldsten Datie-
rung soll hier gar nicht eingegangen werden - dann
diirften die Rastorte in Ostfranken schwerlich in
geringeren Entfernungen voneinander als in Hessen ange-
legt worden sein. Damit ist aber das Ergebnis einer

der beiden Arbeiten sehr in Frage gestellt.

Im 8. und 9. Jahrhundert, aus dem unsere Quellen erst
stammen, war der Besitz der Rhein-lain-Ebene den Franken
80 unbestritten, daB den zur Beherrschung des Landes
ehemals dienenden Pldtzen keinerlei strategische Be-
deutung mehr zukam und der Xonig so wichtige Orte wie
‘etwa Langen verschenken konnte162). Es ist daher kaum
anzunehmen, daB die im bedrohten nordhessischen Grenz-
land nachgewiesenen Ketten von StraBenfestungen aus
karolingischer Zeit in dieser Form auch siidlich des
unteren llaines vorhanden waren.

Im foigenden 801l nun versucht werden, das Netz der
KarolingerstraBen in der Ebene zwischen Rhein und Main
festzulegen. Die Frage der Rastorte 16st sich hier bei
der starken Verbreitung des Reichsgutes von selbst. Es
wird sich zeigen, daf die Siedlungen, die mit guten
Grinden als solche in Frage kommen, in den meisten
Fédllen viel niher als eine Tagereise voneinander ent-
fernt liegen.

Der Begriff "KarolingerstraBen" soll jedoch nicht besagen,
daB diese StraBen mit dem Ausgang der deutschen Linie
dieses Konigsgeschlechtes nicht mehr begangen worden
sind, denn das StraBennetz hat sich in den folgenden
zwel Jahrhunderten kaum veréndert. Erst mit dem Auf-

blithen der Stddte und des Handels seit dem 12.Jahr-
hundert wurden neue Verbindungen notwendig. Der Begriff
wird vielmehr verwendet, weil erst in der Karolingerzeit
der Verlauf der Stralien mit einiger Sicherheit angegeben
werden kann und auch erstmalig wieder seit der Romer-
zeit eine Sorge der Regierung fiir die StraBen iiber-
liefert ist103), |
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1. StraBen von Mainz nach Osten und Siidosten

Mainz ist neben K6ln im frithen Mittelalter die be-
deutendste Stadt der 8stlichen Reichshélfte, zugleich
eine der wenigen Siedlungen, die auf deutschem Boden den
Namen Stadt in diesem Zeitalter vorwiegender Natural-
wirtschaft iiberhaupt beanspruchen kénnen. Innerhalb
seiner Mauern standen ein Hof des Kﬁnigs164) und der
Palast des Bischofs. Unter Bonifatius wird es 748 vor-
iibergehend, und wenige Jahrzehnte 'spédter endgiiltig,

Sitz des Metropoliten fiir den austrasischen Teil des
Reiches. Neben den einheimischen trieben friesische

und jidische Kaufleute von hier aus Handel. Verkehrs-
geographisch am ZusammenfluB zweier Fliisse giinstig
gelegen, eroffnete sich der Wasserweg nach drei Himmels-
richtungen. Bei dem oft schlechten Zustand der StraBen
darf dessen Bedeutung nicht unterschétzt werden. Vor
allem sind die schwereren Giiter wie Wein und Getreide
auf ihm beférdert worden. Die einzige literarische
Quelle jener Zeit, die beiliufig auch etwas von den
Verkehrsverhdltnissen unseres Raumes vermeldet, Einhard,
bestatigt dies: Kaufleute aus Mainz fuhren mit ihren
Schiffen auf dem liain nach Oberdeutschland, um dort
gewerbsmiBig Korn aufzukaufen und machten auf ihrer
Fahrt in Seligenstadt bei den Reliquien der Heiligen
Marcellinus und Petrus halt165). Die gleiche Quelle er-
zghlt auch von niederrheinischen Kaufleuten, die in
Seligenstadt vor Anker lagen, und mit denen eine
Heilung suchende Kranke aus K6ln in ihre Heimat zu
fahren beabsichtigte.

Karls des GroBen Projekt eines Kanals zwischen liain
und Donau unterstreicht die Bedeutung die dem Main als
Verkehrstriger zukam. Auch viele seiner heute fiir die
Schiffahrt unbedeutenden Nebenfliisse wie Nidda, Tauber
und Frénkische Saale waren bei damals weit stéarkerer
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Wasserfilhrung bis tief ins Land hinein schiffbar und
oft die einzige Verbindung ihrer Tidler mit der AuBenwelt.

Wie die Kaufleute benutzten auch die Konige,vor allem
beli Talfahrten, h&ufig den Wasserweg. So fuhr Karl der
GroBe im Sommer 790 von Worms aus rheinabwirts und auf
dem Main und der Frénkischen Saale weiter nach Salz166).
Von Ludwig dem Frommen berichten es die sog.Annalen Ein-
hards zum Jahre 826: "transacta autumnali venatione per
oenum fluvium usque ad Francenvurd secunda aqua
navigavit".

Doch nicht alle Gegenden waren durch den lMain und seine
Nebenfliisse erschlossen. Mannigfache Hindernisse bei
Hoch- und Niedrigwasser und die durch die vielen

Mdander der Fliisse - vor allem bei der Bergfahrt -
bedingte Langsamkeit einer Wasserreise, lieBen den ILand- .
weg oft ratsamer erscheinen. Von Einhard, der mehrfach
von Seligenstadt nach Aachen reisen muBte, wissen wir
beispielsweise, dal er fast immer zu Pferde diese lange
Strecke zuriicklegte, obwohl er leicht vier Finftel da-
von zu Schiff auf dem lMain und Rhein hidtte fahren kon-
nen167). Lediglich im Jahre 830 bevorzugte er wegen
seiner schweren Krankheit auf der Riickreise von Gent

nach Seligenstadt den Wasserweg.

Von dem starken Verkehr von lainz nach Osten zeugt
auch der EntschluB Karls des GroSen, die beiden Rhein-
ufer wieder wie in rdmischer Zeit durch eine Briicke zu
verbinden. So entstand in zehnjdhriger Arbeit auf den
Uberresten der romischen Pfahlroste, die fiir den ge-
nauen Standort der neuen Briicke entscheidend waren, eine
Holzbriicke, die im Jaehre 813 dem Verkehr iibergeben
wurde168). Karls Werk war jedoch nicht von Dauer. Schon -
nach kurzer “eit zerstérte ein Feuer, das der Monch von
St. Gallen einigen nun arbeitslos gewordenen Fergen zu-
schreibt109), das Holzwerk vollsténdig. Wahrend des
ganzen Mittelalters hat niemand mehr versucht, die
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Briicke neu erstehen zu lassen. Erst im DreiBigjahrigen
Krieg bauten die Schweden eine Schiffsbriicke, die aber
zusammen mit der Kostheimer Mainbriicke drei Jahre

spéter (1635) wieder entfernt wurde.17°) Ab 1661 ver-—
band eine Schiffsbriicke beide Ufer, bis in den achtziger
Jahren des vorigen Jahrhunderts die im 2. Weltkrieg
zerstorte, nun wiederhergestellte StraBenbriicke an ihre
stelle trat.

Abgesehen von der kurzen Episode unter Karl dem Grofien
muBte also wihrend des Mittelalters der Verkehr von
Mainz nach dem Osten durch Fahren vermittelt werden. Je
nachdem man nord- oder siidmainisch weiterreisen wollte,
benutzte man das Fahr bei Kastel oder Weisenau. Wighrend
die Kasteler Uberfahrt sich im Besitz des Mainzer Erz-
bischofs befand und von diesem 1349 an die Stadt lainz
verliehen wurde171), war die Weisenauer Uberfahrt, die
im Rahmen dieser Arbeit stérker interessiert, Reichs-
lehen und blieb es auch zeit ihres Bestehens bis ins
18. Jahrhundert172). Das allein beweist schon die iber-
srtliche Bedeutung, die diesem Rheiniibergang zukam.

a) Die siidmainische Uferstrafe und ihre Fortsetzung

nach Osten, die sog. npirkenhainer Strafe"

(Mainz - Mitteldeutschland)

Schon im ersten Kapital wurde gezeigt, daB bereits in
prihistorischer Zeit ein aus litteldeutschland kommender
Fernweg Weisenau gegeniiber guf den Rhein traf. In
romischer Zeit wurde er durch die Limessperre auf
Kastell und Briicke GroB-Krotzenburg abgelenkt und fand
dort Anschluf an das neugeschaffene StraBensystem

(vegl. Kap.II,6). Auch im PFrith- und beginnenden Hoch-
mittelalter war diese StraBe als Verbindung des Mittel-
rheins mit Thiiringen und Sachsen von groBter Wichtig-
keit.
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Beim Studium der K6nigsit1nerars173) des 9. und 10. Jahr-
hunderts findet man bei den Reisen der Herrscher vom
Rhein-Main-Gebiet nach Mitteldeutschland oder umgekehrt
immer wieder die Pfalz Salz an der Prénkischen Saale

als Zwischenaufenthalt, so z.B. in den Jahren 927, 940
und 941. Zwar war Salz auf der Prénkischen Saale auch

zu Wasser leicht erreichbar und wurde von Karl dem
GroBen auf diesem Wege aufgesucht (vgl. Kep.III,1) doch
muB es daneben noch eine, die vielen Windungen und

Bogen von Main und Saale abkiirzende StraSenverbindung
gegeben haben. Ganz in deren Richtung verliuft jedoch
die Birkenhainer StraBe. Ebenso haben die Kaiser des
10. Jahrhunderts auf ihren Reisen nach Bayern diese
Strafe benutzt. Das Itinerar Ottos II. zum Jahre 976 nennt
drei Aufenthaltsorte zwischen Ingelheim und Regensburg:
Kraisdorf, Bamberg und Forchheim. Kraisdorf aber liegt
in den HaBbergen, halbwegs zwischen Salz und Bamberg an
der StraBe von Bayern nach Sachsen174). Wire Otto II. zu
Wasser gereist, so hétte er Kraisdorf nie beriihrt,
sondern wire mainaufwérts direkt nach Bamberg gefahren.
So aber ist anzunehmen, da8 er auf dem Landweg, eben

der Birkenhainer StraBe, ilber Salz zu der von Sachsen
iiber Rohr siidwérts filhrenden Strafe zog, und auf dieser
Kraisdorf und Bamberg erreichte, wie man umgekehrt
dieselbe bei Reisen aus dem Rhein-Main-Gebiet nach
Sachsen in nordlicher Richtung benutzte.

Nach der zweiten H&lfte des 10.Jahrhunderts wurde Salz
beil Ziigen von Sachsen ins Rhein-Main-Gebiet nicht mehr
berithrt. Dagegen wird fortan Pritzlar in Hessen fast
regelméBig im Itinerar erwidhnt, so z.B. 958, 973, 1040,
1045, 1073. Die Birkenhainer StraBe verlor ihre Be-
deutung als Stra8e des Kdnigs: Neben die StraBe durch
Hessen iiber Fritzlar trat noch als weitere Verbindung
vom Mittelrhein nach Sachsen die StraBe durch das
Kinzig- und Fuldatal: 975 reiste Otto II. von Frankfurt
iUber Fulda nach Weimar; zwel Jahre spéter war PFulde
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abermals Zwischenstation zwischen Diedenhofen und
Sachsen. Bei Ziigen nach Bayern scheint man gleichfalls
von der Birkenhainer StrafBe abgekommen zu sein.
Wirzburg, das zwischen 919 und 1002 kein einziges Mal
als Aufenthaltsort eines Konigs bekannt ist, wird nun,
nachdem unter Heinrich II. in Bamberg ein neuer Schwer-
punkt koniglicher Regierungstétigkeit entstanden ist,
mehrfach als Rastort auf Reisen von dort zum mittleren
Rhein bezeugt (1008, 1017 u.6.). In Seligenstadt am Main
hielt sich Konrad II. 1034 und 1035 auf dem Weg nach
Bamberg bzw. Regensburg auf. DaB bei derartigen Fahrten
auch der Landweg benutzt wurde, zeigt die Erwdhnung des
abseits vom FluB gelegenen Ortes Thiingen ostlich von
Karlstadt am Main (1029).

Aus den Konigsitineraren des 9. - 11. Jahrhunderts 1&B8t
sich also erkennen, daf die iiber die Hohen des Spessarts
und der Rhon verlaufende Birkenhainer Strafie in
karolingischer und ottonischer Zeit die wichtigste Ver-
bindung des rhein-mainischen Raumes nach Thiiringen und
auch nach Sachsen und Bayern darstellte, dann aber all-

m#hlich ihre Bedeutung zugunsten der StraBen durch Hessen,

durch das Kinzig- und Fuldatal und entlang des lMaines
verlor.

Die Brkenntnis der alten hessischen StraBenforschung,
daB ausgesprochene Hohenwege bis zum 13. Jahrhundert
die groﬁeh Fernverbindungsadern bildeten175), bestitigt
gich also auch im Falle der sog. Birkenhainer StraBe.

Selbst als sich im hohen und spédten Mittelalter der
Verkehr zunehmend auf die KinzigtalstraBe verlagerte, -
womit das Aufblithen der Stadt Gelnhausen zweifellos im
Zusammenhang steht - kam der alten Kdnigsstrafe immer
noch eine gewisse Bedeutung zu. 1363 wird sie in einem
Vergleich zwischen Erzbischof Gerlach von lMainz und
Abt Heinrich von Fulda als "Rennweg" genannt178). Der
Mainzer Erzbischof benutzte sie als kiirzeste Verbindung

zwischen lai.
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zwischen lMainz und seiner Stadt Erfurt. Vom Hof Trages
bei Somborn im Freigericht weiB man im Jahre 1425:
"Wenn Thre Kurfirstliche Gnaden am Trages vorbeiziehen,

80 5011 Ihr eine Ehre mit einem Trunk erwiesen werden"179)
Als HeerstraBe18°) spielte die Birkenhainer StraSe aber
noch bis tief in die Neuzeit hinein eine Rolle: Im
November 1631 fiihrte der Oberstleutnant Hubald auf ihr
schwedische Abteilungen von Karlstadt nach Hanau; 1796 zog
sich ein Teil der bei Wirzburg besiegten Jourdanschen
Truppen hier zuriick; im Oktober 1813 iiberholte der
russische General Orlow mit tausend Kavalleristen auf
dieser alten HeerstraSe die durch das Kinzigtal zuriick-
flutende franzdsische Armee, um den bayrischen General
Wrede in Hanau von Napoleons Rickzug in Kenntnis zu
setzen.181)

Von grauer Vorzeit bis ins vorige Jahrhundert ist also
diese heute noch auf weite Strecken als breiter Fahrweg
erhaltene Fernverkehrsader benutzt worden. Ihre groBte
Bedeutung aber erlangte sie in karolingischer und
ottonischer Zeit als sie die fiir das Konigtum so wichtige
Verbindung von dem rhein-mainischen "Kernland® nach
Thiiringen und Sachsen und such nach Bayern darstellte.

Es bleibt noch die Aufgabe, den genaueren Verlauf dieser
StraBe festzulegen:

Vom Rheiniibergang bei lMainz-Weisenau zog sie, im allge-
meinen wohl auf der Spur der rémischen Mainuferstrage,
iber das dem Fiskus Trebur zugehérende Reichsgut Riissels-
hein'82) und erreichte Kelsterbach,auf dessen Be-
deutung bereits hingewiesen wurde (vgl. Kap.I,1 u.III,1)
und das 1143 als Aufenthaltsort Konrads IIT. bezeugt
ist183). Wehrend die romische lMainuferstraBe ziemlich
dicht am Fluf entlang weiterlief, hielt sich die mittel-
alterliche Strafe wie der préhistorische Fernweg auf

der Hohe der Terrasse und zog siidlich an der Frankenfurt
vorbei als Bischofsweg nach Osten, sandte aber natiirlich
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auch einen Zweig nach Frankfurt, das als Rastort eine
bedeutende Rolle spielte. Konigliche Boten pflegten
hier die Pferde zu wechseln, denn wie im Lorscher
Reichsurbar ausdriicklich erwdhnt wird, war es Pflicht
des freien Hofes in Frankfurt, eim Pferd zu stellen
("parafredum de curte ad curtem“)184). Wenn von der

im gleichen Urbar hinter Frankfurt aufgefiihrten Hufe
in Kelsterbach gesagt wird, sie habe "aliud servitium
ut supra" zu leisten, so bezieht sich dies sicher auch
auf den Pferdedienst. Mean geht deshalb wohl nicht fehl,
wenn men die beiden mit frénkischer Befestigung185)
versehenen Reichsgutorte Kelsterbach und Riisselsheim
als Zwischenstationen der von Mainz nach Frankfurt und
weiter nach Osten filhrenden karolingischen StraBe an-
nimmt.

Eine siidliche Streckenfiihrung als Abzweigung der
wAschaffenburger StraBe" vom Gundhof (Guntheim) nach
Prankfurt, wie sie W. Gdrich als vermutete, "unter Karl
Martell um 720 eingerichtete"186) KonigsstraBe sich
denkt, kommt hdchstens als NebenstraBe in Frage. Die
dabei auf Gfund von Patrozinienforschungen in Nordhessen
gewonnene Datierung187), entbehrt auf siidmainischem
gebiet jeglicher Grundlagen und ist daher recht zweifel-
haft. Ebenso unbeweisbar ist Gorichs Annehme einer
curtis fiir Gunthein'88), Wohl treffen hier mehrere alte,
zum Teil auf Weasserscheiden verlaufende Wege zusammen,
doch kann die Endung -heim allein bei der Heufigkeit
ihres Vorkommens im unteren Maingebiet nicht viel be-
sagen. DaB die erste Erwihnung Guntheims ins 14, Jahr-
hundert félltlag) ist andererseits noch kein Gegenbeweis,
stimmt aber bei der sonst reéchhaltigen schriftlichen
tiberlieferung unseres Reumes recht skeptisch.

Von Frankfurt-Sachsenhausen nach COsten diirfte man die
rdmische MainuferstraBe benutzt haben, die noch 1339

in der Offenbacher Gemarkung als npranckenforter Strazze"
bezeugt ist19°), in spédteren Jehrhunderten aber
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zugunsten der weiter siidlich iiber die Hche des Kiés-
berges bei Oberrad ziehenden StraBe aufgegeben wurde.
Bei Offenbach vereinigte sich dann die von Frankfurt
herkommende StraBe mit der Verléngerung des Bischofs-
weges. Auf den Spuren der RomerstraBe ging es weiter
an Biirgel (Reichsgut, konigliche Eigenkirche191) und
Hoftag 1018) und Mithlheim (Reichegut192)) vorbei, um
denn siidlich Dietesheim (Reichsgut'?3)) nach Siudosten
auf den Mainiibergang GroB-Steinheim abzubiegen, wihrend
die RomerstraBe ehemals in &stlicher Richtung auf die
Hanauer Briicke weiterzog (vgl.Kep.II,2).

Auf die Moglichkeit einer frénkischen Befestigung an
der Stelle der spédteren eppensteinischen Burg GroS-
Steinheim ist schon hingewiesen worden. Gorich hat suf
seiner Karte194) eine Curtis sogar &ls gesichert ange-
geben. Fiir eine solche bestimmte Aussage fehlen aber
die hotigen {berlieferungen, vor allem fiir die von
Gorich angegebene "alte Kirche", denn GroS8-Steinheim
hat zwar Johannes den Tdufer als Kirchenpatron, war
jedoch bis 1449 Filial des als Siedlung vermutlich
glteren Klein-steinheim195). Dessen St. Nikolaus-
Patrozinium deutet aber keineswegs auf eine alte Kirche.

Selbstverstdndlich konnte man von Mainz und Frankfurt
auch auf der nordlichen Mainseite zur Birkenhainer
StraBe gelangen, die siidlich Hanau, Steinheim gegeniiber,
auf den Main traf.

In seinem Aufsetz ilber "StraBe, Konigscentene und Kloster
im karolingischen Ostfranken" ist erst 1953 H. Weigel

euf diese KonigsstraBe nidher-eingegangen. Da sie mit

die wichtigste AnschluBstrecke fiir die Verbindung durch
die Mainebene bildete, s0ll hier kurz zu den Aus-
filhrungen Weigels Stellung genommen werden:

Nach Weigel sind drei Ortsnamengruppen fiir die Alt-
straBenforschung von groSer Wichtigkeit:196)
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1. "Herbergsortsnamen" (z.B. auf -haus, -herberg und
-st&tten), 2. "Typenoftsnamen" (z.B. Sachbezeichnﬁng +
~heim) und 3. "Forestis-Qrtsnamen" (z.B. Bestimmungswort
typischer Art + Grundwort -bach, =feld, -tal; sowie mit
Gewidssernamen identische Ortsnamen). Solche schematisch
gebildeten Ortsnamen "sind nur als Schopfungen einer
einheitlich ausgerichteten, man mochte sagen biirokra-
tischen mit Schreibwerk arbeitenden Verwaltung zu ver-
stehen.“197) Auf diese Weise benennte Orte kommen als
Rastpléitze, die in Absténden von 17 bis 18 km angenommen
werden, besonders in Betracht.

Auf Grund dieser Voraussetzung entwirft Weigel folgendes
Bild der Birkenhainer StraBe und ihrer Fortsetzung:

Von Frankfurt zieht sie iiber Dornigheim zur Kinzig-
miindung. Hier aber lag "die nach diesem FluB, also
typisch benannte Siedlung Kinzdorf. Der Typenortsname
und das romische Fiskalgut berechtigen uns, hier eine
frénkische Krondoméne anzunehmen"198). Die StraBe fiihrte
weiter idber das Neuwirtshaus Gstlich GroS-Auheim zum
Westrand des Spessarts. Hier finden sich drei Dorfer
mit frénkischem Typen-Ortsnamen: Bernbach, Horbach und
Michelbach, die als Rastorte in Frage kommen. Davon
"hezeichnet Bernbach den FuBSpunkt einer von dem frith—
germanisch-romischen Markt Markobel herkommenden
StraBe"199), Horbach war "das Ende einer 13 m.p.

(Weigel rechnet mit romischen Meilen, milia passuum)
betragenden Tagesstrecke vom Kinzigheimer Hof iiber das
rémische Kastell und die vorfrénkische Siedlung
Rickingen"2°°) . Somit bleibt Michelbach als Rastort.

Da jedoch die Entfernung Frankfurt - Michelbach die
auf 17 bis 18 km angesetzte Tagesleistung weit iiber-
steigt, "konnte sehr wohl Dornigheim bereits nach
einer Zwei-Drittel-Tagesstrecke die erste Herberge auf
'einer von Frankfurt westwdrts (sicl)) gerichteten Reise
gewesen sein." ...,Der Aufstieg iber Horbach" - wo
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doch der Uberlieferung nach die Héhenstrecke der Birken-
hainer Strafe 'beginnt2°1) - "aber scheidet wegen seiner
UbergroSen Entfernung, 16 m.p. = 23,650 km von DBrnig-
heim, fiir die Frankfurter straBe aus” 02

Die néchste Tagesstrecke fiihrte ddnn von Michelbach iiber
Hofstetten, Ober- und Unter-Western zur Kahlmithle, von
Wo aus man am néchsten Tage den Kamm der Birkenhainer
StraBe ersteigen konnte. Die weiteren Stationen in
dstlicher Richtung waren Lohrhaupten, Schaippach an der
Sinn, Hammelburg an der Frinkischen Sasale.

Diese kurze Zusammenfassung der Ausfilhrungen Weigels
zeigt, daB hier sehr schematisch und von unbewiesenen
Voré.ussetzu.ngen ausgehend ein Etappensystem entworfen
wird, das nur einen &uBerst geringen Wahrscheinlichkeifs—
grad sufweisen kann. Sehr fraglich ist doch schon, ob

die Rastplétze mit solcher RegelmiBigkeit und in so
geringem Abstand voneinander a.ngele'gt wurden. So wird

als néchste Herberge nach Michelbach die Kahlmiihle an-
gegeben, fiir die auBer der Entfermmg von 18 km aber [
auch gar keine Griinde gebracht werden kdnnen. Bejaht
men dennoch die RegelmiéBigkeit, rechnet aber wie

W. Gorich mit groBeren Tagesstrecken (25 = 27 km)2°3)
80 verschiebt sich das ganze Bild.

Und "berechtigen uns" wirklich der Typenortsname Kinz-
dorf und das (nur vermutete!) r®mische Fiskalgut,
"hier eine frénkische Krondomiéne anzunehmen"? Fir wie
viele andere Orte des Rhein-Main-Gebietes trife das
nicht auch zu? '

Endlich gibt es zwischen Hansu, Aschaffenburg und Geln-
hausen gut zwei Dutzend "Typenortsnamen" auf -bach, die
da_'mit alle mehr oder weniger "her'bergave'rdﬂghtig" whren,
Ebenso unhaltbar ist die Datierung von Teilstrecken, die
Weigel versucht: "Teilen wir den Ortsnamen Geiselbach

der Reglerungszeit Konig Dagoberts I. (623-639) zu,
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g0 wird man die Filhrung Frankfurt - Dornigheim - Alb-
stadt als spdtmerowingisch, die Filhrung Frankfurt -
Doérnigheim - Michelbach wegen dieses Typenortsnamens

als karolingisch, als im 8. Jahrhundert benutzt ansehen
airfen”.2°%) Doch war es ja nicht so, daB die StraBSe mit
den Dorfern entstand, sondern die StraBe war ja be-
deutend #lter und reichte bis in die préhistorische
geit zuriick! (vgl.Kep.I,1) Auf ihr drangen denn die
ersten frénkischen Siedler in den noch recht unwegsamen
Spessart vor.

Es bleibt noch, den Verlauf der StraBe Ostlich des
Steinheimer Mainiibergenges kurz anzugeben: Sie fiihrte
vom Main iiber GroBS-Auheim zum Neuwirtshaus, wo sie
ehedem vom Limes gesperrt wurde, iber den Schiferberg
und Altenmerkskopf, am Hofgut Trages vorbei, durch
Neuses nach Horbach. Ostwérts Horbach erstieg sie den
Xamm des Spessarts und zog als ausgesprochene Hohen-
straBe {iber den Kreilberg nach Osten, heute noch die
bayrisch-hessische Grenze bildend. Neben dem Aufstieg
iiber Horbach gab es noch einen zweiten, 1366 als
"Schiffweg" bezeichneten2°5), der zwischen Albstadt und
Neuses zum” S6lzertsberg und nordlich Geiselbach vor-
beifiihrte, um dann am Kreilberg sich mit der anderen
Bahn zu vereinigen. Norddstlich Geiselbach stand der in
der Seligenstédter Notariatsurkunde von 1527 genannte
Birkenhain, welcher der StraBe ihren Namen gegeben haben
8011299),

In Einzelheiten diese StraBe nach Osten weiter zu ver-
folgen, ist hier nicht der Ort. Ein sildlicher Zweig
iiber Florsbach und Lohrhaupten erreichte bei Gemiinden,
an der Mindung von Sinn und Frénkischer Saale,den Main
und setzie sich fort in Richtung Hammelburg - Salz.
Ein mittlerer Zweig fiihrte iiber Aura zum mittleren Sinn-
tal und darﬁbér hinaus ebenfalls in Richtung Salz.
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Ein ndrdlicher, von Weigel nicht erwihnter Zweig, bog
bei Florsbach ab und zog als HohenstraBSe auf der
Wesserscheide Main-Kinzig, bzw. Main-Weser nach Nord-
osten. Eine Beschreibung dieser StraBe nach Mittel-
deutschland lieferte bereits vor hundert Jahreﬁ

G. Landau, leider jedoch mit vielen entstellenden (im
folgenden berichtigten) Druckfehlern der Eigennamen

und ohne den Versuch einer zeitlichen Einordnung:

"Eine andere Hauptbahn (der Frankfurt - Leipziger

StraBe) filhrte von Hanau als HochstraBe fiber den Spessart
und die Rhdn. Bis in die Nihe von Mosborn im Gerichte
Lohrhaupten folgte diese StraBe der 80g. Birkenhainer
StraBe. Erst hier trennt sie sich von dieser und zieht
anfénglich nordlich, spater nordostlich zwischen Flors-
bach und dem Burgberge hin nach Lettgenbrunn und Villbach,
am Beilstein vorbei, durch das Orber Reisig, wo diese
StraBe schon im zehnten Jahrhundert der Rennweg2°7)

(Anp. "via Renneweck"; Schannat, Buchonie vetus, p.389)
genannt wird, und ein von Wirtheim von der Kinzig-

straBe abgehender Arm sich mit ihr verband. Weiter zieht
sie auf den Hohen links des Jossagrundes hin, zwischen
Alsberg und MerjoB durch, wo sie 1386 die hohe StraBe
genannt wird und einen Zweig siidlich an der Seidenrother
Warte hin nach Steinau sendete."2°®) In inrem weiteren 1
Verlauf berithrte die streckenweise gepflasterte und

mit Grédben versehene StraSe Sterbfritz und strebte
zwischen Gersfeld und Bischofsheim iiber die Hochfl#che
der hohen Rhon dem Tal der Ulster bei Wiistensachsen zu.
Ihren ferneren Zug vermag Landau nicht anzugeben. Man
mochte ihn vermuten in Richtung auf Rohr (Rara) und
weiter iiber den Thiiringer Wald und Ohrdruf nach Erfurt
und Sachsen. Kaiser Otto I., der 941 von Ingelheim iiber
Rohr nach liagdeburg reistezog), konnte sehr wohl diese
alte HohenstraBe gezogen sein. Ebenso stellte sie fiir

den lainzer Erzbischof die kiirzeste Verbindung zwischen

seiner lMetropole und seiner Stadt Erfurt dar. Neben




der schon erwshnten Uberlieferung vom Hof Trages (vgl.
Kep.III,1) bestéatigt dies wohl auch der Name des als
Rastplatzes anzunehmenden Oortes Bischofsheim.

Fassen wir zusammen: Von Mainz zum oberen Maingebiet
und nach Mitteldeutschland filhrte eine uralte StraBe,
der vom 8. bis zum 11. Jehrhundert als hsufig benutztem
Reiseweg der Konige erhdhte Bedeutung zukam. Sie begann
an dem reichslehenbaren Rheiniibergang bei Mainz-
Weidenau und filhrte, eine Reihe von Reichsgutorten
veriihrend, im wesentlichen auf den Spuren der pré-
historischen und der romischen linksmainischen Mainufer-
straBe nach Steinheim, wo sie den Mein iiberquerte und
dann bei Horbach in zwei Bahnen den Kamm des Spessarts
erstieg. In diesem Gebiet hat sich die Tradition der
wBirkenhainer StraBe" bis zum heutigen Tag erhalten.
Tm Raum Florsbach - Lohrhaupten teilte sie sich in drei
Ziige, deren nordlichster als wasserscheidenweg durch das
Oorber Reisig und iiber die Hohe Rhon zum oberen Werratal
und von dort aus vermutlich in Richtung Erfurt zog.
Die mittlere Behn fithrte iber Aura nach Osten suf die
karolingische Pfalz Salz zu. Die stidliche Abzweigung
endlich erreichte bei Gemiinden wieder den Main, von WO
aus men iilber Hammelburg gleichfalls nach Salz gelangen
konnte. : -

b) Meinz - Seligenstadt und
Mainz - Wirzburg

Neben der unter 1) beschriebenen StraBe von Mainz nach
Osten muB es noch weitere, mehr in ost-siidostlicher
Richtung verlaufende Verkehrswege gegeben haben, deren
ziele das durch die von Einhard veranlaBte Uber-
tragung der Gebeine der Heiligen Petrus und Marcellinus
periihmt gewordene Kloster seligenstadt und die Bischofs-
stadt Wirzburg weren. Von peiden wer die StraBe nach
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Seligenstadt die weniger bedeutende. Sie diirfte vor
allem von Wallfahrern benutzt worden sein, sofern diese
es nicht vorzogen, den bequemeren Wasserweg zu wihlen.

Aus Einhards Translatio kann man die Bedeutung Seligen-
stadts als Wellfahrtsort im 9. Jahrhundert erkennen. ‘
Kranke kamen aus allen Teilen des Frankenreiches, um

hier Heilung zu suchen. Im einzelnen werden von Einhard

erw‘s‘.hnt:21°) eine geldhmte Frau aus K6ln, ein an Muskel=-

kontrektion leidender Mann "de vico Leodico" (ILiittich),

ein Greis mit derselben Krankheit aus dem Aargau, ein

verkriippelter Knabe "de pago Portiano" (Gegend von Sedan),

ein taubstugmes Médchen "de pago Biturigum" (Mittel-

frankreich) und ein Blinder aus Aquitanien; 828 traf

eine Schar Pilger (darunter ein Angelsachse) in Seligen-

stadt ein, die nach Rom weiterreisen wollten. (iiber

Romwege vgl.a.Kap.IV,3d) )

Von Mainz aus benutzte man auf dem Weg nach Seligenstadt
oder Wiirzburg die MainuferstraBe bis hinter Risselsheim,
machte aber deren Knick nach Nordosten’ in Richtung |
Kelsterbach nicht mit, sondern zog ostwiérts zum Gundhof !

Abb. 5

Alte Aschaffen-
burger StraBe
westlich des
Gundhofs
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und von dort aus auf einem Teilstiick der RomerstraBe
Hofheim - Dieburg (vgl.Kap.II,4c) nach Langen. Im
Bischofsheimer Wald zwischen Gundhof und Riisselsheim

hat sich die alte StraBe bis heute als breiter, oft

guch asuf flachen Riicken langgestreckter Diinen verlaufen-—
der Fahrweg gut erhalten. (s.Abb.5) Sie trégt hier den
Namen "Aschaffenburger StraBe", da sie im spdaten Mittel-
alter die Hauptverbindung zwischen der erzbischtflichen
Residenz Aschaffenburg und Mainz bildete. (vgl.a.Kep.IV,4)

In Langen (Reichsgut und Reichskirche) kreuzte sie die
gtraBe Frankfurt - Heidelberg und verlief im Zuge des
Bornwege5211), der auf weite Strecken die Gemarkungs-
grenze bildet, nach Gotzenhain und weiter als "Karrnweg"
(heute LandstraBe) iiber die Hohe des Wingertsberges nach
Dietzenbach (St. Mertinspatrozinium). Am Anfang der
Dietzenbacher Gemarkung, wo im spidten Mittelalter ein
Schlag der Dreieicher Ringlandwehr sich befand212), war
vor hundert Jahren der Name "Mainzer StraB8e" noch
lebendig.2?3) Am alten Ortskern Dietzenbechs fihrte

sie tangentiel als "Sandweg" vorbei und setzte sich

im Zuge des jetzt zur LandstraBe ausgebauten "Baben-—
hiuser Weges" bis zum Waldrand fort. Im Dietzenbacher und
Jilgesheimer Gemeindewald verlduft die "Dietzenbacher
StraBe" genennte Schneise heute noch etwa in der glei-
chen Richtung.

Auf der Flurkarte erkennt man die drel genannten Wege
auf den ersten Blick als urspriingliche Verbindungen.
Der Sandweg bildete im Mittelelter die Grenze des
Centgerichtes. Die Moglichkeit ainer RomerstraBe
Langeh-Seligenstaedt ist bereits erwdhnt worden. (vegl.
Xap.II,6)

Die StraBe fiihrte dann am Dudenhéfer Friedhof vorbei,
wo sich die Flurbezeichnung "Auf die Mainzer StraBe"
bis heute erhalten hat, und jenseits der Rodau in der
Richtung der modernen Landstrafe, die auf eine alte
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Wegeverbindung zurilickgeht. Auf der alten Flurkarte
Seligenstadts ist sie als "GroBer Silzenweg" eingetragen.
Auch bei diesem 1dB8t sich das hohe Alter leicht aus dem

Kartenbild ersehen.

GroBere Bedeutung als FernverkehrsstraBe diirfte der
Verbindung Mainz - Seligenstadt vor allem in den Jahren
zugekommen sein, als in Seligenstadt eine Mainbriicke
bestand und somit {iber Wilmundsheim-Alzenau der AnschluB
an die Birkenhainer StraBe vorhanden war. Leider sind
keinerlei schriftliche Zeugnisse fiir diese Briicke er-
halten, doch spricht der archiiologische Befund214) ein-
deutig fiir eine frithmittelalterliche Briicke, und man
geht wohl nicht fehl, .wenn man dieselbe mit Einhard

in Zusammenhang bringt.

Etwa einen Kilometer westlich Dudenhofen an einem alten
tbergang ilber "das Bruch", wo bis zur Flurbereinigung
sieben Wege radiér zusammentrafen, wurde die StraBe
Mainz - Seligenstadt von der von Prankfurt idber Paters-
hausen nach Sildosten in Richtung Stockstadt ziehenden
StraBe gekreuzt (vgl. Kap.III,2e). Vielleicht darf man
hier in der N#he dieser wichtigen Kreuzung das zwei-
mal (786 und 9032‘15 )) bezeugte Kloster Rotaha suchen.

Gorich hat auf seiner Karte (s.Anm.158) Nieder-Roden
als vermutliche Curtis eingetragen. In einer Gegend,
wo Konigsgut in vielen Dorfern ilberliefert ist, sollte
man jedoch nur dann den Kénigshof in einem Ort ver-
muten, in dem kein Konigsgut bezeugt ist, wenn wirklich
gewichtige Griinde dafiir sprechen. Das ist in Nieder-
Roden nicht der Fall. .

AuBerdem ist der.ﬂ‘bergang iber die Niederung der Rodau
bei Dudenhofen viel leichter zu bewerkstelligen.(vgl.
Kep.III,2e)Nieder-Roden wurde erst spéter tlbergangs-
stelle der jlingeren StraBe Frankfurt - Babenhausen -
Obernburg.
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Abb. 6

KaiserstraBe
zwischen
Dudenhofen und
Stockstadt

Die Benutzung der Strale nach Stockstadt wurde dagegen
im ersten Kapitel schon fir die vorgeschichtliche Zeit
wahrscheinlich gemacht. Ihr Charaskter als auf dem Kamm
der flachen Diinen entlangziehender Wasserscheidenweg
und die bis auf den heutigen Tag erhaltene Benennung
"Kaiserstraﬂé” fiir einen jetzt vollig unbedeutenden
Waldweg sind Beweise fiir die hohe Bedeutung im Mittel-
alter. (s.Abb.6) In karolingischer Zeit {iberschritt

sie den Main ebenfalls an der Stelle des schon selt
Jehrhunderten benutzten natiirlichen {iberganges nordlich
Stockstadt.21 Um die Jahrtausendwende trat an dessen
Stelle die unter Erzbischof Willigis erbaute Aschaffen-
burger Briicke, die auf dem Epitaph zu st.Stephan in
Mainz unter den Leistungen des um den Briickenbau be-
sonders verdienten Erzbischofs ausdriicklich genannt
wird: “Pontem construxit apud Aschaffenburg, bene
duxit Ac pontem per Nahe «oo" 17

Das Mainknie bei Miltenberg abschneidend und damit
auch das enge und feuchte Maintal vermeidend, 2zOg dann
die StraBe iiber StraBbessenbach und die Hohen des
Spessarts in Richtung Wiirzburg.
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c) Mainz - BergstraBe - Heidelberg

Die gutausgebaute romische Heerstrale von Mainz iiber
Gernsheim nach Ladenburg war, wie die Heppenheimer

Merkbeschreibung von 795 zeigt, streckenweise in |
karolingischer Zeit noch in Gebrauch und hatte sich in l{

der Gesamtrichtung nicht verdndert, wiewohl sie in
manchen Abweichungen den frénkischen Kolonisationsbe-
strebungen Rechnung trug. K.Schumacher219) glaubte ‘
an eine Fihrung iiber Astheim und Trebur, doch méchte ,
man diese Strecke wegen der vielen alten Rhein- und ‘
Mainléufe, welche sie zu iiberwinden hatte, nur als eine

Seitenbahn betrachlen, die die Pfalz Trebur an das ;
eigentliche StraBennetz anschloB, wihrend die Haupt-

straBe von Mainz zur BergstraBe iliber Bischofsheim und an
Morsheim (kénigliche Wildhube22°)) vorbei iber die
Kratzenauer Brﬁckezzz) nach GroB-Geréu (Beichsgut223))

zog, und sich von dort iber Biittelborn - Griesheim - Pfung-
stadt (Wildhube224)) nach Zwingenberg a.d.B. fortsetzte.

Als Verbindung zu den bedeutenden Orten des Riedes
diente im wesentlichen noch die alte RomerstraBe. Gerns-
heim (Konigshof, zwei Aufenthalten Iudwigs des
Deutschen?22)), Birstadt (870 und 872 Aufenthaltsort
Iudwigs des Deutschen und 994 Ottos III.226)) ‘und das
Reichskloster Lorsch, welches von den meisten Kaisern
des frithen und hohen Mittelalters aufgesucht wurde,
waren von ihr aus ebenso leicht erreichbar, wie ihr
urspriingliches Ziel Ladenburg, das gleichfalls als
Aufenthaltsort ILudwigs des Deutschen bezeugt ist.227)




